This Page Is Inserted by IFW Operations 
and is not a part of the Official Record 


BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of the 
original documents submitted by the applicant. 

Defects in the images may include (but are not limited to): 

• BLACK BORDERS 

• TEXT CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

• FADED TEXT 

• ILLEGIBLE TEXT 

• SKEWED/SLANTED IMAGES 

• COLORED PHOTOS 

• BLACK OR VERY BLACK AND WHITE DARK PHOTOS 

• GRAY SCALE DOCUMENTS 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 

As rescanning documents will not correct images, 
please do not report the images to the 
Image Problems Mailbox. 


THIS PAGE BLANK (usptoj 


® bundesrepublik ® Off n I eg u ngssch rif t 

DEUTSCHLAND @ DE 4322717 A1 



DEUTSCHES 
PATE NTA WIT 


(3) Aktenzeichen: 
(3) Anmeldetag: 
(23) Offenlegungstag: 


P43 22 717.1 
8. 7.93 
12. 1.95 


<|T) Int. a 6 : 

B 62 D 21/02 

B62D 21/16 
B62D 21/17 
B 62 D 24/00 ^ 


CM 
CM 


LU 

o 


@ Anmetder: 

Mercedes-Benz AktiengeseJIschaft, 70327 Stuttgart, 
DE 


Prufungsantrag gem. § 44 fatG ist gestellt 
@ Rahmen fur Nutzfahrzeuge 

® Die Erf indung betrifft einen Rahmen fur Fahrzeuge. Aufga- 
be der Erfindung ist es, einen Rahmen zu schaffen, der 
etnfach herstellbar ist. Ferner soil die Anpassung an yer- 
schiedene Bauausfuhrungen durch eine moglichst geringe 
Anzahl unterschiedlicher Bauteile erfolgen. Der Langstrager 
des Rahmens eines Fahrzeuges ist im wesentlichen aus 3 
verschiedenen Teiistucken, die jeweils ein Langstragerseg- 
ment des Fahrzeugs sind, zusammengesetzt. Der erste Teil 
des Rahmens ist als den Vorderachsbereich tragender 
Vorderachsteilrahmen, der aus mit Quertragern verbun- 
denen Langstragersegmenten besteht und der dritte Teil ist 
als ein eine Hinterachse tragender Hinterachsteilrahmen, der 
aus mit Quertragern verbundenen Langstragersegmenten 
besteht, ausgebildet Der mittlere, zweite Teilrahmen Ober- 
nimmt die Funktion der eigentlichen Langstrager und verbin- 

— det den ersten Teilrahmen mit dem dritten Teilrahmen. 

J Dabei konnen geschlossene Strukturteile der Langstrager- 
segmente des mittleren Teilrahmens als Betriebsmittelspei- 

^ cher ausgebildet sein. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Rahmen fiir Nutzfahr- 
zeuge nach dem Oberbegriff von Anspruch 1. Bei Nutz- 
fahrzeugen ist es allgemein iiblich, den Rahmen aus sich 
uber die Fahrzeuglange erstreckenden Langstragern zu 
bilden, die untereinander mit Quertragern verbunden 
sind. Diese Form des Rahmens wird auch als Leiterrah- 
men bezeichnet 

An dem Rahmen sind dann Fahrwerk und Aggregate 
samt Ncbenaggregaten, Fahrerhaus und Aufbau zu be- 
festigen. Bei Nutzfahrzeugen ergibt sich durch die spe- 
zialisierte Anpassung an den Verwendungszweck eine 
groBe Anzahl an Varianten. 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Rahmen zu schaf- 
fen, der einfach herstellbar ist. Ferner soli die Anpas- 
sung an verschiedene Bauausfuhrungen durch eine 
moglichst gcringe Anzahl unterschiedlicher Bauteile er- 
folgen. 

Diese Aufgabe wird bei Zugrundelegung des gat- 
tungsgemaBen Rahmens erfindungsgemaB durch die 
kennzeichnenden Merkmale von Anspruch 1 gelost. 

Der Langstrager des Rahmen eines Fahrzeuges ist im 
wesentlichen aus 3 verschiedenen Teilstucken, die je- 
weils ein Langstragersegment des Fahrzeugs sind, zu- 
sammengesetzt. Der erste Teil des Rahmens ist als den 
Vorderachsbereich tragender Vorderachsteilrahmen, 
der aus mit Quertragern verbundenen Langstragerseg- 
menten besteht und der dritte Teil ist als ein eine Hinter- 
achse tragender Hinterachsteilrahmen, der aus mit 
Quertragern verbundenen Langstragersegmenten be- 
steht, ausgebildet. Der mittlere, zweite Teilrahmen 
iibernimmt die Funktion der eigentlichen Langstrager 
und verbindet den ersten Teilrahmen mit dem dritten 
Teilrahmen. 

Dabei konnen alle an dem Rahmen zu befestigenden 
Bauteile vor dem Verbinden der Teile des Rahmens 
miteinander an den entsprechenden Teilrahmen ange- 
ordnet werden. Dies verringert den fur die Endmontage 
des Fahrzeuges benotigten Raum, und erlaubt einerseits 
die Teile leichter zu manipulieren und andererseits die 
/ TeSIe xfi fur die Montage der Bauteile gunstigef e Lagen 
zu bringen. 

Die Teile des Rahmens konnen vorteilhafterweise so 
ausgebildet sein, daB sowohl fiir die Verbindung unter- 
einander wie fur die Anbringung anderer Bauteile an 
den Teilen des Rahmens keine SchweiBverbindungen 
erforderlich sind, um so die Hersteilung der Module aus 
Leichtmetall, insbesondere Aluminium, zu erleichtern. 

ZweckmaBige Ausgestaltungen der Erfindung kon- 
nen den Unteranspruchen entnommen werden; im ubri- 
gen ist die Erfindung an Hand eines in der Zeichnung 
dargestellten Ausfuhrungsbeispieles nachfolgend noch 
erlautert; dabei zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Darstellung eines Vorder- 
achsteilrahmens mit der daran befestigten Vorderachse 
sowie dem Lenkgestange, 

Fig. 2 eine perspektivische Darstellung des Hinter- 
achsteilrahmens, 

Fig. 3 eine perspektivische Darstellung des Langstra- 
gerteilrahmens mit daran befestigten Bauteilen, 

Fig. 3a, b Schnitte durch verschiedene Ausfuhrungs- 
formen des Langstragerteilrahmens und 

Fig. 4 eine perspektivische Darstellung des Rahmens. 

Die Fig. 1 zeigt eine perspektivische Darstellung i- 
nes Vorderachsteilrahmens 10 und der daran befestig- 
ten Vorderachse 30. Der Vorderachsteilrahmen wird 
aus zwei mittels Quertrag rn 11, 12 verbundenen 
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Langstragersegmenten 13 gebildet. Die Langstrager- 
segmente 13 konnen dabei einstuckig ausgebildet oder 
aus mehreren Teilstucken 14 zusammengesetzt, vor- 
zugsweise geflanscht oder genietet, sein. Das Profil der 
5 Langstragersegmente 13 ist im Querschnitt das eines 
Doppel-T-Tragers, wobei Rippen 15 zur Versteifung 
insbesondere in den Lastaufnahmebereichen angeformt 
sind. In Hochrichtung erstreckt sich das Langstrager- 
segment 13 von einer unterhalb der Radnabe liegenden 

io Unterkante bis auf eine oberhalb des Radscheitels lie- 
genden Oberkante. Am hinteren Ende des Langstrager- 
segments sind Anbindungsstellen 16 fur die Teiltrager 
41, 42 angeformt. Ebenfalls am Langstragersegment 13 
angeformt sind die Befestigungsstellen 17 fur die Langs- 
is 31, 32 und Querlenker 33, die Motorlager 18, die Fahrer- 
hauslager 19 sowie fiir das in der Zeichnung nicht darge- 
stellte Lcnkgetriebe. Auch die Dampfer 35 sowie die 
Federung, beispielsweise mit Luftfederbalgen 36 sind an 
am Langstragersegment 13 angeformten Befestigungs- 

20 stellen befestigt. 

An ihrem vorderen Ende sind die Langstragerseg- 
mente 13 nach auBen gekropft. Sowohl eine horizontal 
als auch eine vertikal ausgerichtete Anlageflache zur 
Aufnahme des Quertragers 12 an der vorderen Fahr- 

25 zeugkante ist an dem Langstragersegment angeformt 
Der Quertrager 12 ubernimmt in vorteilhafter Weise 
zugleich die Funktion des Unterfahrschutzes. In einer 
besonderen Ausgestaltung ist der Quertrager 12 aus 
einer im Querschnitt rechteckigen, innen hohlen Profil- 

30 stange gebildet. In diese Profilstange ist ein dem Profil 
der Profilstange entsprechend geformter Koppelmaul- 
trager 20 einfuhrbar. Das am KoppelmaultrSger ausge- 
bildete Koppelmaul 21 liegt dann einer am Quertrager 
12 angebrachten Koppeloffnung 22 gegenuber. Der 

35 Koppelbolzen 23 wird durch den Quertrager 12 in das 
Koppelmaul 20 eingefQhrt. Auf diese Weise wird ein 
einfach montierbare Koppelvorrichtung fur die Vorder- 
seite des Fahrzeugs geschaffen. Bei geeigneter Lage ei- 
nes Quertragers kann eine entsprechend ausgebildete 

40 Koppelvorrichtung auch an der Ruckseite des Fahr- 
zeugs angeordnet warden. 

t In der Fig. 2 ist ein Hinterachsteilrahmen 70 darge- 1 - 
stellt. Die tragenden Bauteile des Rahmens im Bereich 
der Hinterachse sind die beiden durch Quertrager 72 

45 miteinander verbundenen seitlichen hinteren Langstra- 
gersegmente 71 sowie die Quertrager 72. Die hinteren 
Langstragersegmente 71 sind mit den die Funktion des 
Langstragers ubernehmenden Bauteilen, hier die obe- 
ren und unteren Teiltrager 41,42 kraftschlussig verbun- 

50 den. 

Die hinteren Langstragersegmente 71 sind ebenso 
wie die vorderen Langstragersegmente 13 als Schmie- 
de- oder DruckguBteile vorzugsweise aus einem Leicht- 
metall hergestellt Sie konnen entweder als ein einstuk- 

55 kiges Bauteil ausgefuhrt sein oder aus wenigen, vor- 
zugsweise 2 oder 3, Bauteilen zusammengesetzt sein. 
Wird ein Langstragersegment 71, 13 aus mehreren Bau- 
teilen zusammengesetzt, so sind die Bauteile vorzugs- 
weise an Flanschen miteinander verschraubbar. Diese 

6o Art der Verbindung erlaubt es, die Eigensteifigkeit der 
Langstragersegmente 71, 13 aufrechtzuerhalten. Um ei- 
ne hohe Eigensteifigkeit zu erzielen weist der Quer- 
schnitt vorzugsweise das Grundprofil eines Doppel- 
T-Tragers auf. Zur weiteren Versteifung konnen zusatz- 

65 liche Ripp n 73 an das Grundprofil angeformt sein. Die 
Anbindung der Quertrager 72 an die hinteren Langstra- 
gersegmente 71 erfolgt in an den hinteren Langstrager- 
segmente 71 angeformten Lagerstellen 74. Bei im Quer- 
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schnitt kreisformigen Quertr&gern 72 kann die Befesti- 
gung der Quertrager 72 an den hinteren Langstrager- 
segmenteti 71 beispielsweise durch Schrumpfen, Kleben 
oder SchweiBen erfolgen. 

Vorzugsweise sind an die hinteren Langstragerseg- 
mente 71 die Aufnahmestellen fiir erne Hinterachse an- 
gcforrnt Dazu gehdren insbesondere die StoBdampfer- 
aufnahme 75, die Dreieckslenkeraufnahme 76 und die 
Langslenkeraufnahme 77. FOr luftgefederte Fahrzeuge 
kann auch die Luftbalgaufnahrne 78 an dem hinteren 
Langstragersegment 71 angeformt sein. So kann der 
Hinterachsteilrahmen 70 in einfacher Weise an eine 
komplett vorgefertigte Hinterachse angebunden wer- 
den. Dies kann zu einem Zeitpunkt geschehen, an dem 
der Hinterachsteilrahmen noch nicht an dem die Funk- 
tion des Langstragers ubernehmenden Bauteil angeord- 
net ist Dies ermoglicht eine geringeren Platzbedarf bei 
der Verbindung zwischen Hinterachse und Fahrzeug- 
rahmen. 

In der Seitenansicht sind die hinteren Langstrager- 
segmente 71 beispielsweise L-formig, eventuell auch 
U-formig ausgebildet Der in Vertikalrichtung verlau- 
fende Schenkel 80 des L's erlaubt einerseits die einfache 
Befestigung des Langslenkers in der Langslenkerauf- 
nahme 77 und andererseits die vertikal beabstandete 
Anordnung von den die Funktion des Langstragers 
Ubernehmenden Bauteilen, wie sie in der Fig. 3 darge- 
stelit werden. Andererseits ist zwischen den Schenkeln 
80, 81 des L's genugend freier Bauraum zur Aufnahme 
der Hinterachse vorhanden. Der horizontale Schenkel 
81 des L erstreckt sich in Fahrzeuglangsrichtung ober- 
halb der Hinterachse. Seine Oberkante spricht rnit der 
. Oberkante des gesamten Rahmens Qberein. 

Die in der Vertikaien beabstandete Arrbringung der 
Teiltrager 41, 42 erfordert die dargcstelltc Ausfuhrung 
mit gezogener Hinterachse, bei der der vertikale Schen- 
kel 80 vor der Hinterachse angeordnet ist Bei Verwen- 
dung eines anders ausgestalteten, die Funktion des 
Langstragers ubernehmenden Bauteiles, kann der verti- 
- kale Schenkel 80 auch hinter der Hinterachse verlaufen, 
die Achse somitals gciebobene Achse ausgKbijderseu?, 
Bei Fahrzeugen mit mehreren Hinterachsen ist ist es 
moglich, entweder mehrere hintere Langs tragerseg- 
mente 71 hintereinander, eventuell mittels Verbindungs- 
stucken verbunden, anzuordnen oder den horizontalen 
Schenkel 81 so auszufuhren, daB er sich Ober mehrere 
Hinterachsen erstreckt Eine Kombination dieser Mog- 
lichkeiten ist ebenfalls in einfacher Weise mdglich. Wer- 
den mehrere Langstragersegment 71 hintereinander an- 
geordnet, so kdnnen diese zur Aufnahme sowohl von 
gezogenen als auch von geschobenen Achsen ausgebil- 
det sein. 

Des weiteren sind an den hinteren Langstragerseg- 
menten 71 Aufnahmestellen fur den Aufbau anformbar. 
In der Zeichnung sind als Beispiel die Lagerbocke 79 zur 
Aufnahme eines Kupplungssattels an der Oberseite des 
Langstragersegments 71 angeformt Alternativ dazu 
kdnnen beispielsweise auch Befestigungsstellen fur La- 
deflachen oder Aufnahmestellen fiir Container direkt 
am hinteren Langstragersegment 71 angeformt werden. 

Die Fig- 3 zeigt einen linken und ein rechten Langs- 
tragerteilrahmen, mit dazwischen angeordneten ande- 
ren Bauteilen. Ein Langstragerteilrahmen wird aus je 
In em oberen Teiltrager 41 und einem unteren Teiltra- 
ger 42 gebildet Die in die Langstragerteilrahmen einge- 
leiteten Schub- und Zugkrafte werden von diesen Teil- 
tragern 41, 42 ubertragea Zwischen den Teiltragern 41, 
42 sind sich im wesentlichen Qber die Lange der Teiltra- 
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ger erstreckende, jedoch keine Krafte in Langsrichtung 
ubertragende selbsttragende Zwischenstucke 43 ange- 
ordnet Verschiedene AusfUhrungsformen der Zwi- 
schenstucke 43 sind in den Fig. 3a und 3b dargestellt 
5 Wichtig fur die Gestaltung der Zwischenstucke 43 ist es, 
daB sie selbsttragend ausgefuhrt sind. Des weiteren ist 
zu beachten, daB die Zwischenstucke 43 bei Verwindun- 
gen des Rahmens Krafte in Hochrichtung zwischen dem 
unteren 42 und dem oberen Teiltrager 21 ubertragen. 
io Durch die in Vertikalrichtung beabstandete Anordnung 
der Teiltrager 41, 42 wird in vorteilhafter Weise eine 
hohe Steifigkeit des Langstragerteilrahmens bei gerin- 
gem Gewicht ermoglicht 
Zwischen den Langstragerteilrahmen konnen ver- 
15 schiedene selbsttragende Bauteile angeordnet werden, 
die zugleich Quertragerfunktion ubernehmen. In der 
dargestellten Ausfuhrung sind selbsttragende Damrn- 
platten 44 angebracht Auch ein Kraftstofftank 45 kann 
dort angeordnet werden. Der Kraftstofftank 45 ist dabci 
20 so geformt, daB beispielsweise eine Antriebswelle den- 
noch in Langsrichtung zwischen den Langstragerteil- 
rahmen 40 gefuhrt werden kann. Wird der Kraftstoff- 
tank an beiden Langstragerteilrahmen 40 angeordnet, 
kann er vorteilhaft so ausgebildet sein, daB er durch 
25 Obertragung von Querkraften zwischen den Langstra- 
gerteilrahmen 40 den Rahmen zusatzlich versteift. Ein 
wesentlicher Vorteil ist dabei, daB der Kraftstofftank 45 
zwischen den Langstragerteilrahmen 40 angeordnet ist, 
wo er gut vor Beschadigung bei Unf alien geschiitzt ist 
30 In vorteilhafter Weise sind die Teiltrager 41, 42 aus 
StrangpreBprofilen hergestellt, die maBgerecht ablang- 
bar sind. Ihre Festigkeit ist dann fur Fahrzeuge maxima- 
ler Lange des Langstragerteilrahmens ausgelegt Bei 
der Verwendung von Leichtmetall, wie Aluminium, als 
35 Werkstoff fur die Teiltrager 41, 42 ist das durch die 
Oberdimensionierung mitgefuhrte Gewicht bei Fahr- 
zeugen kurzerer Langstragerteilrahmenlange nicht we- 
sentlich. 

In den Fig. 3a und 3b sind Schnitte durch verschiede- 
40 ne Ausfahrungsformen des Langstragerteilrahmens ^ 
d'Lrgestellt" .lie z**«I mogliche \ysfCbVrjftgcji.aufzeiger»-* 
Der Langstragerteilrahmen mit den Bauteilen 41, 42, 43 
kann aber genausogut in einem Stiick gefertigt werden. 
Bei beiden Ausfuhmngsformen verbindet ein oberer 
45 Teiltrager 41 und ein unterer Teiltrager 42 zwei Langs- . 
tragersegmente. Ober die im wesentlichen vertikal 
Qbereinander angeordneten Teiltrager 41, 42 werden 
die eingeleitcten Krafte tibertragen. Zwischen den Teil- 
tragern 41, 42 sind Zwischenstucke 43 angeordnet, die 
so aus mehreren mit Stegen 46 miteinander verbundenen 
Rohren 47 gebildet sind Die hier dargestellten Zwi- 
schenstucke 43 sind so geformt, daB sie in Vorteilhafter 
Weise aus StrangpreBprofilen oder extrudierten Kunst- 
stoffteilen hergestellt werden kdnnen. Da sie nicht der 
53 Langskraftiibertragung dienen, sind sie nicht kraft- 
schlQssig mit den in Fahrzeuglangsrichtung an sie an- 
grenzenden Rahmenteilen verbunden. 

Die in der Fig. 3a dargestellten Teiltrager 41, 42 mus- 
sen, entgegen der Darstellung nicht spiegelsymmetrisch 
60 ausgefuhrt sein. Beide Teiltrager 41, 42 werden aus ei- 
nem tragenden Rohr 49 gebildet, an das die Leisten 48 
angeformt sind. Die Leisten 48 sind so geformt, daB an 
der Oberseite des oberen Teiltragers 41 und an der 
Unterseite des unteren Teiltragers 42 eine flache Aufla- 
65 geflache 50 gebildet wird In der Darstellung sind die 
Leisten 48 auf der FahrzeugauBenseitigen Seite der 
Teiltrager 41,42 so geformt, daB ein im Querschnitt 
C-formige 51 Schiene gebildet wird. In die Schiene 51 
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konnen zur Befestigung von Bauteilen an dem Fahr- 
zeugrahmen beispielsweise Gleitsteine eingefuhrt wer- 
den, die dann in Fahrzeuglangsrichtung durch Verspan- 
nen in der Schiene 51 festgelegt werden. Die fahrzeugin- 
nenseitigen Leisten 48 bilden eine im Querschnitt U-for- 
mige Aufnahme, in die formschlussig tmtsprechende Bc- 
festigungsstellen von Bauteilen eingesteckt werden 
konnen. Auch das Zwischenstuck 43 ist uber eine solche 
Steckverbindung an den Teiltragern 41, 42 angeordnet 

Es ist besonders vorteilhaft, den in den Rohren 47 
vorhandenen Bauraum zu nutzen. Dies kann dadurch 
geschehen, daB die Rohre 47 so auszubilden, daB sie als 
Kxaftstofftank oder als Druckluftspeicher verwendet 
werden konnen. Sie konnen in einfacher Weise auch als 
Aufnahme fur Leitungsbundel dienen, wozu nicht ein- 
mal zusatzliche bauliche MaBnahmen an den Strang- 
preBprofilen notwendig waren, und wobei gleichzeitig 
durch die vollstandige Umhullung der Leitungen ein gu- 
ter Schutz vor elektromagnetischen Stdrungen von au- 
Ben gegeben ist Ein besonders gunstiger Vcrwendungs- 
zweck ist es auch, ein Rohr 47 als Druckluftleitung fur 
die Druckluftzufuhr der Bremsen zu verwenden. So 
konnen extrem teure und lange Druckluftleitungen ein- 
gespart werden. Dabei ist es vorteilhaft, daB durch den 
groBen Querschnitt und den dadurch geringeren Stro- 
mungswiderstand kurzere Obertraguhgszeiten des 
Bremsdruckes in der Obertragungsstrecke erzielt wer- 
den. Die Leitungsfunktion und die Funktion des Kabel- 
schachtes kann auBer von den Rohren 47 auch von den 
von Stegen 46 und Rohren 47 umschlossenen Hohlrau- 
men 52 ubernommen werden. Dazu ist es notwendig die 
Enden des Zwischenstiickes 43 mit Deckeln 54 zu ver- 
schlieBen. Die Deckel 54 konnen entweder direkt an die 
Rohre 47 angebracht werden oder aber an den sich an 
die Langstragerteilrahmen 40 anschlieBenden Rahmen- 
teile angeformt oder angeordnet sein. Zur Befestigung 
der Deckel 54 an den Zwischenstucken 43 sind beispiels- 
weise KJebetechniken geeignet Zu beachten ist dabei, 
daB die Befestigung eventuell gasdicht sein muB. 

Die Fig. 3b zeigt eine alternative Ausfuhrungsform 
des Langstragerteilrahmens 40, bei dem an den Teiltra- 
ger 41, 42 Teilstucke 53 des Zwischenstucks 43 angS- 
formt sind und ein Bauteil bilden. Dabei sind die Teil- 
stucke 53 aus drei Rohren 47, die in Form eines gleich- 
schenkligen Dreiecks angeordnet sind, gebildet Die 45 
Teilstucke 53 weisen als Verbindungsmittel Leisten 48 
mit einander hintergreif enden Rasthaken 55 auf, mittels 
derer sie kraftschlussig miteinander verbunden werden. 
Derartige Verbindungsmittel sind beispielsweise von 
aus mehreren Planken zusammengesetzten Ladebord- 50 
wanden bekannt. Das aus TeilstOck 53 und Teiltrager 41 
gebildete Bauteil ist so geformt, daB zwei Bauteile zu 
einem Langstragerteilrahmen 40 zusammengef ugt wer- 
den konnen. 

Fig. 4 zeigt die am Hinterachsteilrahmen angeordne- 55 
ten Langstragerteilrahmen. Ein weiterer Vorteil des er- 
findungsgemaBen Rahmens ist es, daB der Langstrager- 
teilrahmen sich bis unterhalb der Radnabenhohe er- 
strecken kann. Dadurch kann der Langstragerteilrah- 
men als Befestigung eines seitlichen Unterfahrschutzes 60 
dienen. Auch die Abstrahlung von Gerauschen kann 
dadurch gemindert werden. Dabei wird durch den verti- 
kalen Abstand der Teiltrager 40, 41 ein steifer Rahmen 
bei geringer Masse der Teiltrager 40, 41 ermoglicht Zur 
Anbringung der Teiltrager 40, 41 an die hinteren Langs- 65 
trSgersegmente 7 1 ist es vorteilhaft, die rste Hinterach- 
se als gezogene Achse auszubilden, der vertikale Schen- 
kel 80 des Teiltragers 71 ist dann zwischen den Teiltra- 
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gem 40, 41 und der Achse angeordnet. 

Die Anbindung der Teiltrager 40, 41 an die hinteren 
Langstragersegmente 71 aber auch an die vorderen 
Langstragersegmente 13 kann in vielfaltiger Form erfol- 
5 g n. Dabei ist zu beachten, daB an der Verbindungsstelle 
moglichst k ine Querschnittsverringerung im Strang- 
preBprofil der Teiltrager 40, 41 stattfinden sollte, da dies 
eine Schwachung der Festigkeit des Teiltragers 40, 41 
bewirken wurde und somit Ermudungsbruche im Befe- 
10 stigungsbereich auftreten konnten. Als mogliche losba- 
re Verbindungen sind das Schrauben, Nieten, Auf- 
schrumpfen sowie das Verspannen durch Zugmittel zu 
erwahnen. Als unlosbare Verbindungsmoglichkeiten 
seien hier das SchweiBen und das KJeben erwahnt. Das 
15 KJeben empfiehlt sich dabei insbesondere als zusatzli- 
che MaBnahme zu einer losbaren Verbindung, wobei 
dann allerdings die Vorteile der losbaren Verbindung 
wegf alien. 

Bei einem Verspannen durch Zuganker werden Zug- 
20 mittel, wie Seile oder Stangen, durch die Teiltrager 40, 
41 durchgefiihrt und mittels Haltemitteln sowohl am 
hinteren als auch am vorderen Langstragersegment 71, 
13 befestigten Aufnahmen unter Zugspannung gehalten. 
Zumindest eine der Aufnahmen weist dabei eine Spann- 
25 vorrichtung auf, mittels derer das Zugmittel gespannt 
bzw. nachgespannt werden kann. Diese Art der Verbin- 
dung ist insbesondere bei kurzen Langen, also wenigen 
Metern, der Teiltrager 40, 41 geeignet Solch geringe 
Abstande zwischen Vorderachstragersegment 13 und 
30 Hinterachstragersegment 71 treten beispielsweise bei 
Sattelzugmaschinen auf. Eine andere Verbindung, die 
sich sowohl alleine als auch in Verbindung mit dem Kle- 
ben in vorteilhafter Weise durchfuhren laBt ist das Nie- 
ten. Dies kann mittels eines Blindniets erfolgen, dessen 
35 Hohlschaft einen dem Innendurchmesser der Teiltrager 
40, 41 entsprechenden AuBendurchmesser aufweisL Der 
Hohlschaft des Blindniets wird durch das Langstrager- 
segment in den Teiltrager eingefuhrt und dann aufge- 
weitet urn die kraftschlussige Verbindung herzustellen. 
40 Das Verbinden durch Aufschrumpfen kann dadurch er- 
folgen, daB an dem kangstragersegment 71, 13 ein Dora * „ 
^6 angeformt^st, auf den der Teiltrager 40, 41 dann 
aufgeschrumpft wird. Ahnlich der Nietverbindung kann 
ein hulsenformiges Zwischenstuck in die Teiltrager 40, 
41 eingefuhrt werden, das durch Schrauben, Verkleben, 
SchweiBen sowie durch blindnietartiges Verspannen 
mit dem Teiltrager form- und kraftschlussig verbunden 
werden kann. Die kraf t- und formschlussige Verbindung 
zwischen der Innenkontour des Teiltragers 40, 41 mit 
der AuBenkontour des Zwischenstuckes kann dabei 
durch die Kaltverformung des Zwischenstuckes erzielt 
werden. Dazu sollten die Kontaktflachen, sofern sie 
nicht gewindeahnliche Verzahnung aufweisen zumin- 
dest eine groBe Rauhigkeit aufweisen. Die Innenseite 
des ZwischenstQcks weist dann ein Gewinde auf. Dabei 
ubemimmt der Dorn 56 oder die Hulse die Obertragung 
von Querkraften. Die Teiltrager werden dann durch ei- 
ne Schraubverbindung des Zwischenstucks mit dem 
Langstragersegment 71, 13 gehalten. 

Patentanspruche 

1. Rahmen fOr Fahrzeuge, insbesondere Nutzfahr- 
zeuge, mit Langstragern zur Aufnahme von in 
Fahrz uglangsrichtung auf das Fahrzeug einwir- 
kenden Langskraften, wobei der Langstrager sich 
zwischen zwei Endstucken erstreckt, die mit Qu r- 
tragern zur Aufnahme von auf das Fahrzeug ein- 
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wirkenden Querkraften miteinander verbunden 
sind und wobei an jeder Seite des Fahrzeuges je- 
weils ein Langstrager angeordnet ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Langstrager (40) aus einen 
oberen Teiltrager (41) und einen unteren Teiltrager 5 
(42) gebildet wird, die vertikal zueinander beab- 
standet angeordnet sind, wobei die Teiltrager (40. 
41) einzeln mit den Endstucken kraftschlussig ver- 
bunden sind. 

2. Rahmen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 10 
net, daB der obere Teiltrager (41) oberhalb der 
Radoberkante angeordnet ist 

3. Rahmen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Teiltrager (41, 42) aus StrangpreBprofl- 
len hergestellt sind 15 

4. Rahmen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB der obere Teiltrager (41) mit dem unteren 
Langstragersegment (42) mittels eines Zwischen- 
stiicks (43) in Vertikalrichtung kraftschlussig ver- 
bunden ist. 20 

5. Rahmen nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Zwischenstuck (43) sich uber die Lange 
derTeiltrager(41.42)erstreckt 

6. Rahmen nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Zwischenstuck (43) aus StrangpreB- 25 
profilen hergestellt ist 

7. Rahmen nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Zwischenstuck (43) Hohlraume auf- 
weist, die als Speicher fur Betriebsstoffe ausgebil- 
det sind. 30 

8. Rahmen nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Hohlraume als Rohre (47) ausgebildet 
sind. 

9. Rahmen nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Zwischenstuck (43) sich in Langsrich- 35 
tung durchgehend erstreckende Hohlraume (52) 
aufweist, die als Betriebsstoffleitung oder als Ka- 
belschacht ausgebildet sind. 

10. Rahmen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an den Teiltragom (41, 421 Befesti- 40 
gungsftteilen angeformt saici. * 

31. Rahmen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwischen den Teiltragern (41, 42) bei- 
der Fahrzeugseiten selbsttragende Bauteile ange- 
ordnet sind. 45 

12. Rahmen nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die selbstragenden Bauteile so ausge- 
bildet sind, daB Querkrafte zwischen den Teiltra- 
gern unterschiedlicher Fahrzeugseiten Ubertragbar 
sind. 50 

13. Rahmen nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die seibsttragenden Bauteile Damm- 
platten (44) sind. 

14. Rahmen nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die seibsttragenden Bauteile als 55 
Kxaftstofftank ausgebildet sind. 
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